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Detaljreguleringsplan for E39 Lyngdal øst (del av Mandal - Lyngdal øst) 1. gangs 
behandling 

 
Kommunedirektørens anbefaling: 

 
Med hjemmel i Plan- og bygningslovens §§ 5-2 og 12-10 legges forslag til detaljreguleringsplan for E39 
Lyngdal øst (del av Mandal- Lyngdal øst) ut til offentlig ettersyn. 

 

 
Utvalg for miljø plan og teknisks Behandling 01.06.2021: 
  
Avstemming: 
Kommunedirektørens anbefaling enstemmig vedtatt. 
  
 
Utvalg for miljø plan og teknisks Vedtak 01.06.2021: 
Med hjemmel i Plan- og bygningslovens §§ 5-2 og 12-10 legges forslag til detaljreguleringsplan for E39 
Lyngdal øst (del av Mandal- Lyngdal øst) ut til offentlig ettersyn. 
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Bakgrunn for saken: 
Nye Veier har utarbeidet et forslag til detaljreguleringsplan for ny E39 mellom Mandalskrysset 
i Lindesnes kommune og Herdal i Lyngdal kommune. Dette er neste skritt mot etablering av vei etter at 
områdereguleringsplanen på samme strekningen ble vedtatt i 2020.  
 
Strekningen er totalt på ca. 25 km og planlegges som en fremtidsrettet og trafikksikker 4-felts motorvei 
med fartsgrense 110 km/t. Innenfor Lyngdals grenser er veistrekningen ca 5 km. 
 
Detaljreguleringen viderefører og optimaliserer løsninger og formål gitt i vedtatt 
områderegulering (PlanlD 201805 i Lyngdal) som ble vedtatt i Lyngdal kommune 26.03.2020 (sak 
26/2020). Områdereguleringen stiller krav til utarbeidelse av detaljregulering (jf. planbestemmelse 3.1). 
Videre har områdereguleringen en rekke krav til kartlegging og utredning som skal legges til grunn for 
valg av løsninger, føringer for plassering og utforming av tiltak, og krav til gjennomføring.  
 
Nye Veier er forslagsstiller av planen og tiltakshaver for utbygging av samferdselsanlegget. Sweco Norge 
AS har vært utførende rådgiver/planforetak. 
  
Det ble annonsert oppstart av planarbeid og sendt ut brev datert 05.12.2020, med innspillsfrist 20. 
januar. I perioden frem mot fristen ble det avholdt digitalt informasjonsmøte den 11. januar 2021. Det 
har i tillegg vært et medvirkningsopplegg i forhold til Lyngdal ungdomsskole. 
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Det har vært flere dialogmøter mellom Nye veier med konsulent og Lyngdal kommune, ved utarbeidelse 
av planforslaget. Politikere har vært representert ved utvalgsleder i UMPT Bernt Mushom, ordfører og 
Tønnes Seland fra opposisjonen. De overordnede rammene er lagt i områdereguleringsplanen, hvor 
kommunen har vært involvert tidligere. Administrasjonens fokus i dialogen med forslagsstiller har nå vært 
å optimalisere planforslaget med tanke på forhold for innbyggere, vilt /fisk, landbruk og landskap. Forhold 
til et evt. nytt næringsområde på Gullknuten / Vottebakken har også vært vurdert. 
 
Planlagt E39 i Lyngdal omfatter bl.a. tunnel under Eikeråsheia, bruer og faunapassasjer ved Lene og 
Optedal, en omlagt strekning for nåværende E39, nye landbruksarealer på Flaten og et omlagt bekkeløp 
for Eikelandsbekken ved Optedal.  
 
Nåværende lokalveier og driftsveier som påvirkes av arbeidet med planlagt E39, må bygges om og 
tilpasses ny hovedvei. Nåværende turveier, stier, løypenett, vilttrekk og naturmangfold er kartlagt, og 
behovet for kryssinger av ny vei, herunder faunapassasjer, er avklart. Det vil være behov for sidearealer 
for midlertidige bygge- og anleggsområder og permanente masselager på Flaten i anleggsfasen. 
 
Planmaterialet som er levert til behandling omhandler kun Lyngdal kommune. Dette gjelder både 
plankart, bestemmelser og planbeskrivelse. 
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Planbeskrivelsen er skrevet på en kortfattet og lett tilgjengelig måte med mange figurer og illustrasjoner, 
og det forutsettes at denne gjennomgås parallelt med dette saksfremlegget for å få et best mulig innblikk 
i saken og hvilke vurderinger som ligger til grunn for valg som er tatt i planforslaget. Se følgende link: 
https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/ 
 
 
Vurdering: 
Det er gjort gode faglige vurderinger i dette planarbeidet. Det er utarbeidet egne rapporter  
https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/  for følgende temaer: 

 Hydrologi 
 Ingeniørgeologi 
 Anleggsgjennomføring 
 Elektro 
 Estetisk oppfølgingsplan 
 Geoteknikk 
 Konstruksjon 
 Luftforurensning 
 Risiko og sårbarhet  
 Faunapassasjer / Vilt 
 Matjordplan 
 Tiltaksplan for privat drikkevann 
 Rapporter for Tunnel, VA, Vei 
 Vurderinger etter vannforskriften §12 
 Miljøoppfølgingsplan 
 Vurdering av sårbarhet i resipienter (vannforekomst som mottar overvann) 
 SHA rapport / logg 
 Støyrapport 

 
Kommunen har som beskrevet vært involvert som en samarbeidspartner i planarbeidet og har påvirket 
planforslaget i forhold til det foreliggende resultatet. Forslaget har tatt hensyn til punkter som 
kommunen har fremhevet som viktig: 

- Ivaretakelse av bebyggelse og landskap på Lehne (lang tunell) 
- God løsning for vilt (egen viltovergang) 
- Ivaretakelse av matjord (deponier med krav om bruk av matjord på Flaten) 
- Ivaretakelse av gytebekker og lakseførende vassdrag 
- Omlegging av eksisterende E39 på en hensiktsmessig måte (veid opp mot hensyn til vilt) 
- Adkomst til eiendommer som er berørt, deriblant gården Gullknuten 

 
 
Miljø-temaer og bærekraft 

https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/
https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/


5

Miljøoppfølgingsplanen (MOP) bør vies litt oppmerksomhet. Link: https://e39mandal-lyngdal.no/wp-
content/uploads/2021/05/E39_ML_Miljooppfolgingsplan.pdf 
 
MOP beskriver miljømål, funksjonskrav og forslåtte tiltak for gjennomføring av anleggsarbeid og drift av 
anlegget. Rapporten setter mål og krav for følgende temaer: Støy og vibrasjoner, Luft- og lysforurensning, 
Forurensning til jord og vann, landskapsbilde, Nærmiljø og friluftsliv, Naturmangfold, Kulturarv, 
Naturressurser, Energiforbruk og klimagassutslipp, Materialvalg og avfallshåndtering, klimatilpasning. 
 
En MOP etter NS 3466 skal sikre at premisser, krav og tiltak på miljøområdet ivaretas i bygge, - og 
anleggsperioden, samt å bidra til å redusere den usikkerheten som berørte parter opplever i tilknytning til 
anleggsvirksomhet i form av informasjon og oppfølging på miljøområdet. MOP setter krav til 
totalentreprenør. Grunnlaget for funksjonskravene er blant annet lagt gjennom områdereguleringsplanen 
med tilhørende «Ytre miljø- plan», samt gjennom arbeid med detaljreguleringsplan og tilhørende 
utredninger/planer. 
 
CEEQUAL er et internasjonalt anerkjent sertifiseringsverktøy for å måle bærekraft i anleggsprosjekter. Nye 
Veier har satt krav til alle deres prosjekter skal sertifiseres, på minimumsnivå «very good» (≥ 60 % av 
tilgjengelige poeng). Sertifiseringen gjelder detaljregulering, detaljprosjektering og anleggsfase. 
Sertifiseringen er basert på dokumentert måloppnåelse innen en rekke forhåndsdefinerte kriterier og 
krav. I MOP henvises det til relevante kriterier i CEEQUAL-manualen. 
 
I MOP er det beskrevet konkrete tiltak for de ulike miljøområdene. Tiltakene er lagt inn i tabeller som 
«skal»-krav. MOP har mange fellestrekk med reguleringsbestemmelser. Administrasjonen har stilt 
spørsmål angående hvordan MOP og bestemmelser skal ses i sammenheng. I samarbeid med Nye Veier 
er § 1.4.1 bearbeidet slik at bestemmelsen er helt entydig. Her presiseres at MOP datert 18.05.21 skal 
legges til grunn for alt miljøarbeid knyttet til samferdselsanlegget. Noen krav/ tiltak i MOP gjentas i 
bestemmelsene etter ønske fra Nye Veier / Sweco. MOP vil være det dokumentet som entreprenør i 
hovedsak forholder seg til og utfyller bestemmelsene. Bestemmelsene henviser til MOP og denne planen 
er således et viktig dokument som bør være lett tilgjengelig sammen med plandokumentene.  
 
Kravene i MOP er omfattende og skal ivareta alle behov for tiltak innenfor miljøområdene som er 
avdekket i utredningene foretatt i dette planarbeidet og tidligere planarbeid for 
områdereguleringsplanen på samme strekning. MOP sett sammen med de konkrete løsningene i 
plankartet gjør administrasjonen trygg på at disse temaene er godt ivaretatt. 
 
Innspill til oppstart av planarbeid 
Det har kommet innspill til planen fra: offentlige myndigheter/ organisasjoner, lag, foreninger og 
grunneiere, privatpersoner og næringsliv. 
  
Innspillene er oppsummert og kommentert av Nye Veier i eget merknadsdokument. Link: 
https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/ 

https://e39mandal-lyngdal.no/wp-content/uploads/2021/05/E39_ML_Miljooppfolgingsplan.pdf
https://e39mandal-lyngdal.no/wp-content/uploads/2021/05/E39_ML_Miljooppfolgingsplan.pdf
https://e39mandal-lyngdal.no/planforslag-for-lyngdal-kommune/
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Alle innspill fra offentlige myndigheter er så langt vi kan se ivaretatt, og kommunedirektøren har ikke 
ytterligere merknader.  
Innspill fra organisasjoner, foreninger og Lyngdal ungdomsskole er også kommentert på en god måte i 
merknadsdokumentet, og kommunedirektøren har ikke ytterligere merknader. 
 
Private innspill er for en stor del svart ut i merknadsdokumentet på en avklarende måte. 
 
Det har vært diskusjoner rundt et fremtidig næringsområde på Gullknuten / Vottebakken. 
Områdereguleringsplanen åpner for etablering av næring her, men temaet er ikke utredet. I gjeldende 
områdereguleringsplan § 4.2 står følgende for dette området LAA1: 
 «LAA1 (5900) er kombinert formål mellom; LNF (5100)/Samferdsel (2001)/ Bebyggelse og anlegg (1001)/ 
Bruk og vern av sjø og vassdrag (6001). I områder avsatt til kombinert formål LAA1 tillates etablering av 
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samferdselsanlegg med tilhørende anlegg, industri/lager/kontor/næring gjennom detaljregulering, tiltak i 
kategorien 1001 (Bebyggelse og anlegg) er ikke konsekvens utredet.»  
 
Nye veiers oppgave er å regulere E39 med tilhørende arealer og veiserviceanlegg. Det er forståelig at et 
næringsområde på Vottebakken må utredes privat og fremmes som et privat forslag. 
Kommunedirektøren ser likevel at det er et grensesnitt her som en ikke kommer utenom. Lindland 
eiendom med konsulent har hatt dialog med Nye Veier for å se på eventuelle løsninger. Veiløsning til 
gården Gullknuten som ligger inne i planforslaget vil på grunn av standard ikke være aktuell å benytte 
som adkomst til et næringsområde. Det er av tekniske årsaker ikke mulig å få direkte adkomst til området 
fra ny rundkjøring ved Herdal. En ny adkomst fra eksisterende E39 som starter under bro ved Oftedal, kan 
være et alternativ, men høydeforskjeller og stigningsforhold er utfordrende. Nå legges denne planen ut 
på offentlig ettersyn og en imøteser innspill til hvordan en evt. kan løse en adkomst til et fremtidig 
næringsområde. Det kan deretter vurderes om et forslag bør får følger for denne planen eller ikke. 
 
To private innspill nevner at E39 traseen som er foreslått vil være negativt for videre utvikling for bolig og 
næring i området Flaten- Lehne. En lang tunell som kommer ut på Oftedal foreslås. Forslagsstiller har 
svart ut hvorfor en lang tunell er vurdert som uaktuell. Som administrasjon har vi stor forståelse for de 
negative følgene veien gir for bebyggelse på Flaten, og ser at der er mange fordeler med lang tunell. 
Beklagelig vis er dette så kostnadskrevende at det ikke er aktuelt. Vi vil også minne på om at en eventuell 
utbygging i Flaten – Lehne området uansett må avklares gjennom plan, og at det er flere begrensende 
faktorer i området, spesielt kulturmiljø /kulturlandskap og et krevende terreng. Når det er sagt, så vil det 
å flytte tungtrafikk og mye persontrafikk fra dagens E39 til ny E39 gjøre at barrieren ned mot 
Lehnefjorden i stor grad forsvinner, og gir bygda Lehne større attraktivitet som boligområde. Det finnes 
også gjenværende områder i nærheten av eksisterende E39 som ikke er støyutsatt fra ny E39, hvor det er 
kan ligge til rette for å undersøke muligheter for utbygging når nå statusen for denne veien endres. 
 
Konklusjon: 
 
Planforslaget som nå er til behandling er blitt til gjennom en grundig prosess hvor kommunen har vært 
involvert under vegs. Forslaget bygger på grundige faglige utredninger og avveininger angående 
samfunnsnytte. Kommunedirektøren stiller seg bak forslaget og foreslår at dette sendes ut til offentlig 
ettersyn. 
 
Vedlegg: 

1 E39_ML_Lyngdal_Plankart_R001-R0007 
2 E39_ML_Lyngdal_Reguleringsbestemmelser 
3 E39_ML_Lyngdal_Planbeskrivelse 
4 E39_ML_Lyngdal_Merknadsnotat 
5 E39_ML_Miljøoppfølgingsplan 
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